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1. Zu erstellende Dokumente

1. Anderungen in 3.1 zu XSD2017 in Prasentation festhalten (Lead Jirg, Mitarbeit Arbeitsgruppe)

a. Abgrenzungen OV-Schweiz grob definieren
i. Welche Services werden unterstiitzt?
ii. Welche Services wurden zusammengelegt?
iii. Ist DFI statt Abbringerinfo im OV-Schweiz noch zeitgemass oder miisste der ANS vollstandig implementiert werden.?
iv. Umbenennungen alt/neu
V. Wo ist Mehrsprachigkeit zugelassen?
vi. Etc.

2. RV fur VDV-Schrift V3.1 nach Freigabe erstellen (Themen zuteilen)

a. Anderungen / Erweiterungen fir den OV-Schweiz zur VDV-Schrift dokumentieren, analog der aktuellen Version XSD2017.

b. Abgrenzung des Umfangs in den Kapiteln. Abgrenzung MQTT: MQTT wird aktuell nicht bertcksichtigt, bis klar ist, ob, wie
und wann es kommt, wird bisher in der VDV-Schriften 453/454 nicht erwahnt.

c. Konvertierungen XSD2017 <-> 3.x dokumentieren
d. Konvertierung XSD2015 <-> V3.x wird nicht dokumentiert.

3. Migrationskonzept V3.1 erstellen (alle)
Konvertierung 3.1 <-> SIRI (Jirg, Adrian)
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2. Grobes Vorgehen

> Gemeinsames Verstandnis schaffen durch Prasentation (Dokument 1)

> Aufteilung der Kapitel der RV innerhalb der Arbeitsgruppe und Erstellung der RV
(Dokument 2).

> Erstellung Migrationskonzept (Dokument 3)
> Konvertierung 3.1 <-> SIRI (Dokument 4)
> Regelmassig Feedback von Systemherstellern / CUS einholen.
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3. Verwendung von Diensten VDV454 im OV-Schweiz

REF-AUS  LinienFahrplan

REF-AUS  GesAnschluss AnschlussPlan N Notwendig? Wenn der AnschlussStatus
verwendet wird, sollte auch der AnschlussPlan
unterstitzt werden.

REF-AUS  GesAnschluss AnschlussStatus J Zumindest fur die Implementation CUS
AUS IstFahrt - J
FahrtVerband - N Wird der FahrtVerband im OV-Schweiz

eingesetzt?

Unterscheidung Muss / Kann fir einzelne Dienste notwendig?
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3.1 Verwendung von Diensten VDV453 im OV-Schweiz

REF-ANS

ANS
ANS

ANS

ANS

ANS

REF-DFI

DFI

DFI

6 | 05.04.2024

Zubringernachricht

Zubringernachricht

Zubringernachricht

Abbringernachricht

Abbringernachricht

Abbringernachricht

AZBNachricht

AZBNachricht
AZBNachricht

ASBLinienFahrplan (ex.
ASBFahrplan)

ASBFahrplanlage
ASBFahrtLoeschen

HaltepositionsAenderung
WartetBis
AbbringerFahrtLoeschen
AZBLinienFahrplan (ex.
AZBFahrplan)

AZBFahrplanlage
AZBFahrtLoeschen

V)

V)

Integriert in ASBFahrplanlage als Fahrtausfall im
Element ASBZubringernachrichtMeldungsArt

Bei immer mehr AUS statt DFI wird die
Abbringernachricht notwendiger.

Bei immer mehr AUS statt DFI wiirde die
Abbringernachricht notwendiger

Bei immer mehr AUS statt DFI wirde die
Abbringernachricht notwendiger

Integriert in AZBFahrplanlage im Element
AZBMeldungArt



3.1 Verwendung von Diensten VDV453 im OV-Schweiz

AZBNachricht AZBLinienSpezialtext Optional Die Auswertung und Anzeige ist optional

DFI AZBNachricht AZBLinienSpezialtextLoeschen  Optional Integriert in AZBLinienSpezialtext als
LinienspezialtextMeldungsart

DFI AZBNachricht AZBSondertext N

DFI AZBNachricht AZBSondertextLoeschen N Integriert in AZBSondertext als SondertextMeldungsart

VIS VISFahrplanlage VISFahrplanlage N

VIS VISFahrplanlage VISFahrtLoeschen N Integriert in VISFahrtLoeschen in VISFahrplanlage als
VISMeldungart

AND  ANDMeldung ANDMeldung N

AND  ANDMeldung ANDMeldungLoeschen N Integriert in ANDFahrtLoeschen in ANDFahrplanlage als
ANDMeldungart
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4. Neuer Zeichensatz fur V3.x

> In der XSD2017 wurde ISO-8859-1 verwendet.
> In XSD V3.x wird UTF-8 verwendet

> Vorschlag

» Einschranken auf Unicode-Bldcke Basis-Lateinisch (Basic Latin, U+0000
bis U+007F) und Lateinisch-1, Erganzung (Latin-1 Supplement, 0080 bis
O0FF)

* Diese beiden Unicode-Blocke enthalten zu den Buchstaben und Ziffern
auch die Umlaute, Accents und Sonderzeichen (A, A, A, A, /, ;, > etc.)

o Gemass Wikipedia entsprechen diese beiden Unicode-Blocke der
bisherigen ISO 8859-1 (siehe hier...)
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https://de.wikipedia.org/wiki/Unicodeblock_Basis-Lateinisch

5. Mehrsprachigkeit (1)

Wie wurde die Mehrsprachigkeit gelost:

F@tsn—racﬁcﬁyﬁl 1. Das gleiche Element kann pro Sprache einmal oder bei Listen
USRI [Bamnac] mehrfach Ubermittelt werden.
T eetaustrsacheted 1) 1oy || - iqkei ; ] 59l
............. | 2. Die Mehrsprachigkeit wurde fir fast alle Text-Elemente ermdglicht.

0.2 |

—————— Wo dies nicht sinnvoll ist, muss es in der RV reglementiert werden.

3. Elemente ohne Sprachcode entsprechen der Default-Sprache.
Dieses Element gilt fur alle Sprachen, bei denen kein Element mit
dem gewinschten LaAndercode zur Verfliigung steht, z.B. es gibt zwei
Elemente, eines ohne Sprachcode, das andere mit de. Der
Empfanger wirde ferne einen franzosischen Text anzeigen, der ist
aber nicht vorhanden, daher nimmt er das Element ohne
Sprachcode (Default-Sprache). Welche Sprache die Default-Sprache
Ist, bestimmt der Lieferant, dies ist in der XSD nicht ersichtlich (siehe
auch VDV-Schrift 453, Kapitel 6.1.17).

4. Punkt 3 erleichtert gleichzeitig die Konvertierung zwischen XSD2017
und XSD V3.x. da heute der Sprachcode nur flr Formationen
Ubermittelt werden kann.

Geht noch ans KI ADM
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5. Mehrsprachigkeit (2):
Vorschlag fur Elemente mit Mehrsprachigkeit

Kommentar

SE N E i E I S = -
< 8 S| 5
e ) | 82|
o 3 o = g1 e8|
Q

2|l o| E gl 8¢ 5 0| 2| 5| 8| o

[= = < o [= —= « L b= < E m =

S| E|lL|[E| = S [=3 = = 9 ¢ 2| S

sl s|s|la|l2|als 3 5l 3| 2| 3| 5| B

c| @2l ol ol e =| 8 = | G gl n| E| N| ©| S

s| E|E|E| 8| S| & s | £ S| |G| E| €| &

5|1 S| 5| 2| & €| 2 |5 sl | 2| £| 2| S

w| al|l | € D) c o | = Sls|%B|'S o o

< < < n E > | (%7} o n (e (e (e (e (e
RichtungsText? N N N N N N
VonRichtungsText? N N N N N N
FaelltAusUrsache J
UrsacheText J J J
FahrtBezeichnerText? N N N Liste
FahrtspezialText J J J J
FahrtHaltspezialText J J J J
FahrtSteigspezialText J J J J
AnkunftFaelltAusUrsacheText J J
AbfahrtFaelltAusUrsacheText J J
FaelltAusUrsacheText J
FahrtAbbruchUrsacheText J Nur VIS

Ev. muss bei mehrsprachigen Elementen definiert werden, ob sie nur wegen der Mehrsprachigkeit im OV-Schweiz mehrfach tibermittelt
werden durfen.
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5. Mehrsprachigkeit (3):
Vorschlag fur Elemente mit Mehr

orachigkeit

Elementname c - - Kommentar
Q =
S & S| 5
B ] t=1 = o
- o @ = Il | ©
— o> [« f = %’ << [5)
g = [ o c < 5 o )
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wla|a| R N 1 | o o| = S| ol o] o o
< <C <C n > | N n (©) n L (s (i L
FoBezeichnung J J
FoFahrzeugBereichName J
FoAenderungKurzform J
FoAenderungsText J
FoAenderungsEmpfehlung J
FoZustandKurzform J
FoZustandText J
FoZustandEmpfehlung J
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5. Mehrsprachigkeit (4): K
Entscheid vom KI ADM einholen i

Fur VDV736 wurden entscheiden immer 4 Sprachen zu tbermitteln.
1. Muss dies auch bel VDV453/454 so sein?
2. Welche Elemente wirde dies betreffen?

Geht noch ans KI ADM, der Entscheid ist noch offen.
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6. Offene CR am VDV-Gremium:; DatenVersionID

> Die DatenVersionID soll aus der XSD V3.x entfernt werden.

> Diese Anderung wird nicht mehr in die VDV-Schrift 453/454 V3.1
einfliessen, daher muss dies in die RV eingefugt werden.

» Die DatenVersionID soll im OV-Schweiz ab der XSD V3.x vom Empfanger
nicht mehr ausgewertet werden, siehe RV 453, XSD2017.

In RV einfugen
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6. Offene CR am VDV-Gremium:
Klarstellung vom Verhalten fur Formationen

> Wie Formationen bei Weglassung von Elementen ausgewertet
werden mussen, ist in der VDV-Schrift 453/454 V3.x noch nicht
eingeflossen. Das Verhalten muss vortubergehend aus dem CR
oder aus der RV XSD2017 tbernommen werden.

In RV einfugen
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Gemass Schrift

umsetzen

6. Korrekte Umsetzung von WelitereDaten (1)

Es gibt einen definitiven VDV-Entscheid zu dieser Thematik, welcher kaum mehr umgestossen wird. Es ist
wichtig, dass alle Partner diese Funktionalitat korrekt um setzen.

Begrtindungen in VDV-Gremium:
1. Parallelisierung der Verarbeitung (Punkt 5).

2.  Erst nach der vollstandigen Lieferung konnen Querchecks korrekt durchgefthrt, z.B. FahrtBeziehung,
SollAnschluss im SollHalt, etc.

Umsetzung:
1. Bevor eine Meldung Ubermittelt wird, wird diese eingefroren, das heisst, es wird nichts mehr daran
verandert.

2.  Die Meldung wird als Ganzes oder in Teilen (WeitereDaten=true) Ubermittelt.

3. Erst nglc_t[\ ,ﬁ\bschluss der Ubertragung (WeitereDaten=false) wird die Meldung auf Empfangerseite
verarbeitet.

4. Zusammengehorende Information werden wenn immer mdglich oder mussen sogar in einer
Meldung versendet.

5.  Zu einer Fahrt wird in einer Meldung maximal eine ev. verdichtete Information Gbermittelt.
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Gemass Schrift

umsetzen

6. Korrekte Umsetzung von WeitereDaten (2)

Leitsystem/ RECI »d

2 fe Meldung in Leitsystem/

Meldungen Ubermittlung DDS

« Ab Start der Ubermittlung darf die Meldung in der Ubermittlung nicht mehr verandert
werden.

» Der Empfanger (Auskunftssysteme) startet die Verarbeitung erst nach vollstandiger

Ubermittlung der Meldung (aller Pakete).
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/. Neu /geanderte Funktionalitat: Mehrere Zeitfenster (1)

Attribute
—
| ZeitfensterType |

|

|

| |

|
|

|

-I Feitfenster [+]—||i—-"— = _
|

______________________

-~ VerkehrsmittellDFilter [+

|

|

|

|

|

|

| - oo 1
| :
|

|

|

|

|

|

Mit dem Element ,MitZusaetzlichenZeitfenstern“
konnen neben dem ,Zeitfenster” flr die nachsten
Tage zusatzliche Dispositionszeitfenster abonniert
werden.

. Ein definiertes Zeitfenster fur diese zusatzlichen

Dispositionszeitfenster kann nicht abonniert werden.

. Neu soll das REF-AUS-Abo nach der ersten

Datenlieferung offen gelassen werden. Dies muss im
OV-Schweiz noch geklart werden.

Zeitfenster: Ja, mit organisatorischem
Zeitfenster bis alle auf V3.x sind.

Dispo-Fahrplane
(MitZusaetzlichenZeitfenstern): Ja.




/. Neu /geanderte Funktionalitat: Mehrere Zeitfenster (2

LinienFahrplanType

.-4: Protokolleintrag

_____________ Sgrom

= RichtungsiD

[

-+~ AusfuehrenderlD |

p—

| ZeitfensterType

| = Gueltigon
H zterer (2 -
] | ~ GueltigBis

Attribute
FahrtiD

N
0.
-4 Stoerungsinfo []
e R S
SollFahrt E]—l— 0.
''''''''''''''''' gt |
Ou= -4 SollHalt
T g
0.2

Zeitfenster

1. Der Server liefert das bestellte Zeitfenster und bestatigt dieses im Element
LZeitfenster*, Falls dieses nicht vollstandig geliefert werden kann, wird das
abonnierte Zeitfenster auf das gelieferte reduziert.

2. Zusatzlich kbnnen Zeitfenster fur disponierte Fahrten, auch weit in der
Zukunft, im definierten ,LinienFahplan® Gbermittelt werden.

Zurucksetzen auf Periodenfahrplan

3. Wird nur ,Zuruecksetzen“ geliefert, so stellt das Auskunftssystem die
bereits gelieferten REF-AUS-Daten flir den LinienFahrplan zurtick auf den
Periodenfahrplan.

Weitere Betriebstage:

4. Fahrt eine Fahrt an mehreren Betriebstagen identisch, so muss diese
Sollfahrt nur noch einmal geliefert werden. Im Element
~WeitereBetriebstage® wird geliefert, an welchen Betriebstagen diese
Fahrten durchgefiihrt werden. Das ,Zeitfenster* muss entsprechend
gesetzt werden. Zudem sind Fahrten nach Mitternacht und Zeit-
umstellungen, etc. zu bericksichtigen, siehe entsprechende Kapitel in der
VDV-Schrift 454.

Komplette Linienfahrpléne:

5. Essind auch bei der Anwendung von weiteren Betriebstagen immer fur
alle Betriebstage komplette Linienfahrplane fir alle ,Zeitfenster zu liefern.

Anmerkung REF-AUS-Abos werden gemass VDV-Schrift nach der Lieferung

nicht mehr abgeschlossen.

Zeitfenster: Ja, mit Organisationsvorgaben bis alle auf V3.x sind

Zurucksetzen: Ja
Dispo-Fahrpléane: Ja.



/. Neu /geanderte Funktionalitat: Mehrere Zeitfenster (3

ITCS

Dispositionen erstellt im ITCS
Linie=1
e GueltigVon=20.04.2024, 06:00
» GueltigBis=20.04.2024, 07:00
e Sollfahrten
Linie=1
e GueltigVon=24.04.2024, 23:00
» GueltigBis=24.04.2024, 23:30
e Sollfahrten
Linie=2
e GueltigVon=20.04.2024, 06:00
» GueltigBis=20.04.2024, 07:00
e Sollfahrten
Linie=2
e GueltigVon=24.04.2024, 23:30
» GueltigBis=24.04.2024, 23:30
e Sollfahrten

19 | 05.04.2024

Abo, AbolD=1
Zeitfenster
¢ GueltigVon=02.04.2024, 04:00
¢ GueltigBis=04.04.2024, 04.00
MItZusaetzlichenZeitfenstern=true

DatenAbrufenAntwort, AbolD=1

LinienFahrplan, Linie=1
o Zeitfenster
» GueltigVon=20.04.2024, 06:00
» GueltigBis=20.04.2024, 07:00
» Sollfahrten
LinienFahrplan, Linie=1
o Zeitfenster
» GueltigVon=24.04.2024, 23:00
* GueltigBis=24.04.2024, 23:30
» Sollfahrten
LinienFahrplan, Linie=2
o Zeitfenster
» GueltigVon=20.04.2024, 06:00
» GueltigBis=20.04.2024, 07:00
o Zeitfenster
» GueltigVon= 24.04.2024, 23:30
» GueltigBis= 24.04.2024, 23:30
» Sollfahrten

Dispositionen

Auskunftssystem

Dispositionen

Disponiert wird im ITCS.

Dispositionen kdnnen im Abo verlangt werden
oder nicht.

Die Zeitfenster der Dispositionen bestimmt das
ITCS.

Aktive Fahrten werden nicht mitgeliefert,
normalerweise sollte es keine geben.
Zeitfenster von Dispositionen und
Tagessollfahrplanen tiberschneiden sich nicht.

Anmerkungen:

Wie in DatenAbrufenAntwort aufgezeigt, gibt es
mehrere Moéglichkeiten, wie die Meldung
bezuglich Zeitfenstern aufgebaut werden kann.

Fahrten welche an mehreren Tagen genau
gleich verkehren, kdnnen tber
WeitereBetriebstage verdichtet werden.
Linienfahrplane mussen fur alle Zeitfenster
immer vollstandig sein.

Weitere Vorgaben aus der VDV-Schrift 454 sind
einzuhalten.




7. Neu /geanderte Funktionalitat: Mehrere Zeitfenster (4)

Generell:
» Das REF-AUS Abo bleibt den nach der Datenlieferung offen.
» Die Sperrzeiten, wie in CUS, sind nicht mehr erlaubt.

Zuruecksetzen:
» Ab der Version V3.x wird das Zuruecksetzen von Linienfahrplanen unterstitzt.

» Zuruecksetzen gibt es in der XSD2017 nicht. Der LinienFahrplan kann daher in XSD2017 nicht auf den Periodenfahrplan zuriickgesetzt
werden. Eine Konvertierung nach XSD2017 ist nicht moglich

Standard-Zeitfenster:

> Das Standard-Zeitfenster wird im OV-Schweiz aus Kompatibilitatsgriinden wie in der XSD2017 durch eine organisatorische Vereinbarung
Uber die gesamte Lieferkette geregelt.

» In V3.x muss das gelieferte Zeitfenster gemass organisatorischer Vereinbarung in der Struktur immer mitgeliefert werden. Dieses
Zeitfenster entspricht immer demjenigen aus der Abostellung darf nicht verandert werden!

Dispo-Zeitfenster:

> Dispo-Daten werden im OV-Schweiz eingesetzt. Das Zeitfenster fiir jeweilige Dispo-Daten wird in der Struktur immer mitgeliefert.
» Die Zeitfenster flr Dispo-Daten bestimmt der Lieferant.

» Dispo-Daten kénnen nicht nach XSD2017 konvertiert werden.
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/. Neu /geanderte Funktionalitat: Mehrere Zeitfenster (5)

WeitereBetriebstage:

» Durch die Verwendung des Elements ,Weitere Betriebstage” kann die Ubermittelte Datenmenge reduziert werden. Verkehrt eine Fahrt
an mehreren Betriebstagen, so wird dieses nur einmal mit Angabe der weiteren Betriebstage Ubermittelt.

» Das Versenden von Daten mit ,WeitereBetriebstage“ ist freiwillig, die Empfanger mtssen damit umgehen kdnnen.

» Mit der ,optimierten Fahrplanibermittlung” (siehe spateren CR) sollen Fahrplandnderungen fir den aktuellen und nachfolgende

Betriebstage sofort Gbermittelt werden, die Datenmenge wird sich daher erhéhen. Durch die Anwendung von ,WeitereBetriebstage*
kann eine zu starke Ausweitung der Datenmenge verhindert werden.

Es wird empfohlen, folgende Erweiterungen gemass dieser Beschreibung in der V3.x umzusetzen:
1. Zeitfenster fur den aktuellen Betriebstag gemass organisatorischer Vereinbarung.
2. Zusatzliche Zeitfenster (,MitZusaetzlichenZeitfenstern®) flr Dispo-Fahrplane.
3. Linienfahrplan Zurlcksetzen.
4

Datenverdichtung durch die Nutzung von weiteren Betriebstagen .

Geht noch ans KI ADM, der Entscheid ist noch offen.
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/. Neu /geanderte Funktionalitat: Mehrere Zeitfenster (6) I
Langfristige Sicht, wenn alle auf V3.x sind X

Zeitfenster
e GueltigVon=01.04.24, 04:00

Zeitfenster (Linienfahrplane)
e GueltigVon=01.04.24, 04:00
e GueltigBis=03.04.24, 04:00

e GueltigBis=04.04.24, 04:00

Zeitfenster

Zeitfenster (Linienfahrplane)
e GueltigVon=01.04.24, 04:00
e GueltigBis=02.04.24, 04:00

e GueltigVon=01.04.24, 04:00
» GueltigBis=04.04.24, 04:00

1. DDS abonniert bei ITCS 1 und ITCS 2 drei Tage und erhalt von ITCS 1 zwei Tage und von
ITCS 2 einen Tag.

2. Auskunftssystem abonniert bei der DDS drei Tage und erhélt von ITCS 1 zwei Tage und
von ITCS 2 einen Tag.

3. Alle Zeitfenster mussen vom Lieferanten pro Linienfahrplan bestatigt werden, das ist in
XSD2017 nicht so. Die DDS muss bei der Konversation von XSD2017 nach V3.x immer
ein Zeitfenster fur die Lieferung hinzuftigen.

1. Bestellt die DDS immer das grosstmogliche Zeitfenster, wird die Datenmenge ansteigen.
2. Es stellt sich dann die Frage, ob die Zeitfenster der einzelnen Lieferungen bei den ITCS eingeschrankt und die Daten auf
mehrere Lieferungen verteilt werden missen. Betriebstag zuerst, Folgetage etwas spater im Verlaufe des Betriebstags.
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/. Neu /geanderte Funktionalitat: Mehrere Zeitfenster (7).
Ermittlung von Zeitfenstern fur Konversion XSD2017 -> V3.x |4

Es gibt folgende Mdglichkeiten fur die Konversion:

1. Das Zeitfenster aus der XSD2017 wird im Zeitfenster in der V3.x Gbermittelt. Das Zeitfenster muss aus der organisatorischen
Vereinbarung oder dem gestellten Abo tibernommen werden.

2. Das Ubermittelte Zeitfenster wird mit dem Periodenfahrplan abgeglichen.

Anmerkungen:

1. Dispo-Zeitfenster konnen nicht nach XSD2017 konvertiert werden.

2. Das betatigte Zeitfenster aus einer Lieferung mit XSD2017 wird im OV-Schweiz heute nicht geliefert und nicht ausgewertet. Eine
nachtragliche verpflichtenden Ubermittlung und Auswertung ware aufwendig und soll daher wenn moglich nicht geandert werden.

3. MitBereitsAktivenFahrten gibt es in der V3.x nicht mehr, es ist immer der Wert der ,true” flr die Standard-Lieferung anzunehmen. In
der RV 454 ist MitBereitsAktivenFahrten=true bereits Pflicht, dies vereinfacht die Konvertierung.
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/. Neu /geanderte Funktionalitat: Mehrere Zeitfenster (8) I
Konversion von V3.x nach XSD2017 des Zeitfensters. X

Es gibt folgende Mdglichkeiten fur die Konversion:

1. Das bestellte Zeitfenster in XSD2017 entspricht demjenigen aus der V3.x. Die Daten fur das Ubermittelte Zeitfenster kbnnen
unverandert weitergegeben werden. Das Zeitfenster selber wird nicht konvertiert und wie bisher nicht Gbermittelt.

2. Das bestellte Zeitfenster in XSD2017 ist grosser als in der V3.x, der Linienfahrplan ist unvollstdandig, die Daten aus V3.x durfen nicht
konvertiert und geliefert werden.

a) Wird ein Zeitfenster in V3.x in verschiedene kleinere Zeitfenster aufgeteilt, werden diese wahrscheinlich zu verschiedenen
Zeitpunkten versendet. Diese zu Sammeln und eine Lieferung fir das gesamte Zeitfenster aus der XSD2017 zu erstellen, dirfte
schwierig und der Zeitpunkt der Ubermittlung zu spat sein. Auf die Aufteilung in mehrere Zeitfenster sollte vorerst in der V3.x
verzichtet werden.

3. Das bestellte Zeitfenster in XSD2017 ist kleiner als in der V3.x, die Daten aus der V3.x mussen an das Zeitfester der XSD2017 angepasst
werden.

Anmerkungen:

1. Dispo-Zeitfenster konnen nicht nach XSD2017 konvertiert werden.

2. Das betatigte Zeitfenster aus einer Lieferung mit XSD2017 wird im OV-Schweiz heute nicht geliefert und nicht ausgewertet. Eine
nachtragliche verpflichtenden Ubermittlung und Auswertung ware aufwendig und soll daher wenn moglich nicht geandert werden.

3. MitBereitsAktivenFahrten gibt es in der V3.x nicht mehr, es ist immer der Wert der ,true” fir die Standard-Lieferung anzunehmen. In

24 | odenRy454 ist MitBereitsAktivenFahrten=true bereits Pflicht, dies vereinfacht die Konvertierung.



7. Ubermittlung mit WeitereBetriebstage (1): Zeitfensteill
von Betriebstag +0 bis +3 (Betriebstag#Kalendertaq)

Bestellter Betriebstag (+0) Néchster Betriebstag (+1) | Betriebstag (+2) Betriebstag (+3)

Fahrt 1 Fahrt 1 Fahrt 1 Fahrt 1
Fahrt 2 Fahrt 2 - -
Fahrt 3 - Fahrt 3 Fahrt 3
- Fahrt 4 Fahrt 4 Fahrt 4
Fahrt 5
Betriebstag (+1) Betriebstag (+2) Betriebstag (+3)
LinienFahrplan WeitereBetriebstage WeitereBetriebstage | WeitereBetriebstage
Fahrt 1 wW wW
Fahrt 2 F wW - -
Fahrt 3 F - wW wW
Fahrt 4 - F wW wW
Fahrt 5 - - F -

Statt 13 Fahrten werden nur deren 5 mit den jeweiligen Betriebstagen Gbermittelt.

25 | 05.04.2024 F=Fahrt wird vollstandig Ubermittelt, inkl. Betriebstag in der FahrtID
W=Unter WeitereBetriebstage wird festgehalten, wann die Fahrt zusatzlich fahrt.



/. Mehrere Zeitfenster (2): Dispozeitfenster 1, die Fahrten 1 bﬁ
5 verkehren an diesen Betriebstagen anders.

Betriebstag (+10) Nachster Betriebstag (+11) | Betriebstag (+12) Betriebstag (+13)

Fahrt 1 Fahrt 1 Fahrt 1 Fahrt 1

Fahrt 2 Fahrt 2 - -

Fahrt 3 - Fahrt 3 Fahrt 3

- Fahrt 4 Fahrt 4 Fahrt 4
Fahrt 5

LinienFahrplan WeltereBetrlebstage WeltereBetrlebstage WeltereBetrlebstage

Fahrt 1

Fahrt 2 F wW - -

Fahrt 3 F - W W

Fahrt 4 - F W W

Fahrt 5 - - F -

Statt 13 Fahrten werden nur deren 5 mit den jeweiligen Betriebstagen tbermittelt.

26 | 05.04.2024 F=Fahrt wird vollstandig Gbermittelt, inkl. Betriebstag in der FahrtID
W=Unter WeitereBetriebstage wird festgehalten, wann die Fahrt zusatzlich fahrt.



/. Mehrere Zeitfenster (3): Abonniertes Zeitfenster von.
Betriebstag +0 bis +1 und Dispozeitfenster +10 bis +11

Bestellter Betriebstag (+0) Nachster Betriebstag (+1) Betriebstag (+10) Betriebstag (+11)

Fahrt 1 Fahrt 1 Fahrt 1 (verandert) Fahrt 1 (wie in +10)

Fahrt 2 Fahrt 2 - -

Fahrt 3 - Fahrt 3 (verandert) Fahrt 3 (wie in +10)

- Fahrt 4 Fahrt 4 (verandert) Fahrt 4 (wie in +10)

Fahrt 5 (verandert)

SollFahrt Im Betriebstag Betriebstag (+1) Betriebstag (+10) Betriebstag (+11)
LinienFahrplan | In FahrtID WeltereBetrlebstage WeltereBetrlebstage WeltereBetrlebstage

Fahrt 1

Fahrt 2 F W - -
Fahrt 3 F - F W
Fahrt 4 - F F wW
Fahrt 5 - - F -

Statt 13 Fahrten werden nur deren 8 mit den jeweiligen Betriebstagen tbermittelt. Die Liicke zwischen Betriebstag +1 und +10 muss
nicht tbermittelt werden, da gilt weiterhin der Periodenfahrplan.

271 05.04.2024 F=Fahrt wird vollstandig Gbermittelt, inkl. Betriebstag in der FahrtID
W=Unter WeitereBetriebstage wird festgehalten, wann die Fahrt zuséatzlich fahrt.



OriginalFahrtVerlauf

OriginalSollFahrtverlauf (1): REF-AU

IlinienFahr_p_IE}n_‘lr;y_p_e_ _____ - 1. Im Element ,OriginalSollFahrtverlauf” kann die
ity urspriingliche Fahrt mitgegeben werden. Diese
ey vereinfacht bei grosseren Abweichungen das
Matching auf die Solldaten bis eine

durchgehende FahrtID /SJYID), inkl. Matching
eingefihrt ist.

Dieses Element kann auch fur die Ermittlung
von ausgefallenen Halten, z.B. ftr
Dienstwandlungen, verwendet werden.

Die Struktur entspricht der ersten tiber VDV454

.............................

ubermittelten SollFahrt und darf spéater nicht
mehr verandert werden.
_ | _ 4. VDV-Schrift: Kann bei disponierten Fahrten

mitgesendet werden, damit diese besser
Sollfahrten des Periodenfahrplans zugeordnet
werden konnen, welche dem Auskunftssystem
bekannt sind (siehe auch 5.1.4 ).

CEE mg” Anmerkung: Neu wird das REF-AUS-Abo nach der
§ Sotrant 24 — Ubermittlung offen gelassen. Eine Fahrt kann somit
o -4 Sollkat am gleichen Betriebstag mehrfach tGbermittelt

werden.



Folie 28

M(O Verstehe nicht warum das REF-AUS offen bleiben soll, wenn Anderungen mit AUS tibermittelt werden sollen.
Michel Roland (IT-PTR-CEN1-BDEG6; 2024-03-20T12:47:18.526

WJ(PCBO O [@Michel Roland (IT-PTR-CEN1-BDE6)]
Das ist in der Version V3.x so geregelt. Dies ermdglicht:
1. Die Einschrdnkung des bestellten Zeitfensters mit Nachlieferungen.
2. kurzfristige Fahrplandnderungen kénnen auch tber REF-AUS kommuniziert werden, muss man nicht so machen.
3. Zuriicksetzen von Linienfahrpléanen.
4. Einheitliche Regelung fur Standard- und Dispo-Zeitfenster.

5. etc.
Wichtermann Jirg (IT-PTR-CEN2-B; 2024-03-28T09:56:38.798



OriginalFahrtVerlauf

OriginalSollFahrtverlauf (2). AUS

| istrantivee | 1. Im Element ,OriginalSollFahrtverlauf* kann die
I .- _________________ | urspriingliche Fahrt mitgegeben werden. Diese
| g"a_.f_tﬁf.‘_’tﬁ‘.ﬁllfff."_.‘_fg?? I vereinfacht bei grosseren Abweichungen das
| i Matching auf die Solldaten bis eine
| I durchgehende FahrtID /SJYID), inkl. Matching
| | eingefihrt ist.
I | 2. Dieses Element kann auch fir die Ermittlung
| - BetrieblicheFahrtnummern [ I von ausgefallenen Halten, z.B. flr
| | Dienstwandlungen, verwendet werden.
| o | 3. Die Struktur entspricht der ersten tiber VDV454
| | Ubermittelten SollFahrt und darf spater nicht
| amnanad | mehr verandert werden.

e 4'_ ““““*'“ _____ : 4. VDV-Schrift: Kann bei disponierten Fahrten

—— -4 AusfuehrenderlD ! | mitgesendet werden, damit diese besser
| |{ orignaisonranrveraur | Sollfahrten des Periodenfahrplans zugeordnet
| F orepald | werden konnen, welche dem Auskunftssystem
I o | bekannt sind (siehe auch 5.1.4 ).
| ==t |

W |




Muss umgesetzt

_ ) _ werden!
7. Integriertes Loschen in der AZBFahrplanlage K
i A7BFahrplanlageType
| Warum wurde das Loschen in die Fahrplanlage integriert:
I ;- Protokotieitrag [ 1. Die beiden Strukturen waren mit Ausnahme der Ursache meistens
| ] Emmemun;': identisch.
| 2. Die Losch-Strukturen wurde bei der Weiterentwicklung sehr oft nicht
I = nachgefuhrt, zudem war unklar, was in diesen Strukturen tiberhaupt
| Ubermittelt werden muss.
| r-l:lfl-i;.:f.iq-z-a;rﬁ-rhler
I ”" ________________ ~ Folgende Werte kénnen im Element AZBMeldungsart tibermittelt
| el werden:
| 1. Fahrplanlage: Meldungen zur Fahrt an einem Halt
I P — 2. Ausfall; Fahrtausfall an diesem Halt
| T 3. BereichVerlassen: Abfahrtsereignis am Halt, Anzeiger |6schen.
| 3 Fehrezechnertext )
| 0.
I
| '":i_"f'_"_"_f_'f'?!'?_i
| —|I=ZTeIHstnameI(ur1v*
{ AZsFanrpianiage C1-— o b




Muss umgesetzt

_ ) _ werden!
7. Integriertes Loschen in der ASBFahrplanlage K
trmpiaoetpe Warum wurde das Loschen in die Fahrplanlage integriert:
1. Die beiden Strukturen waren mit Ausnahme der Ursache
e meistens identisch.
| e e 2. Die Losch-Strukturen wurde bei der Weiterentwicklung sehr

oft nicht nachgefuihrt, zudem gab es immer wieder

|

|

|

I —{[ AsBzubringerMeldungsart | _ ) - _ e _

| —= Unk(ljarhelten, was in der Losch-Struktur jeweils Gbermittelt

werden muss.

I 3. Achtung: In diesem Fall wurde mit dem neuen Element

| HetSeqZachler +AZBZubringerMeldungsart” gleichzeitig das Element
— ﬂ|— ,AUFASB* ersetzt.
“"a"‘“’%

) I 1. Folgende Werte kbnnen im Element ,,AZBZubringerMeldungsart*

| Ubermittelt werden:

| 1. Fahrplanlage Meldung zur Fahrt an diesem Halt

| o = 2. Ausfall: Fahrtausfall an diesem Halt

: ---if_tf?;_n__ﬁis_'r_!_u__v_gzr% 3. BereichErreicht: Ankunftsereignis am Halt.
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Optional, bisher nur im

Bahnverkehr bendtigt

7. Betriebliche Fahrthnummern

| |

| .

| | |
| |

| |

Uber das Element BetrieblicheFahrtnummern lassen sich die fir manche
Infrastruktureinrichtungen, wie z.B. Gleisanzeigern, betrieblich notwendige
Identifikatoren komplett unabhangig vom Fahrtbezeichner Gibertragen.

In diesem Bereich sollte noch ein xsd-Diagramm zur Struktur eingebaut werden.

(Bei den Bahnen ist dies die sogenannte betriebliche Zugnummer oder kiinftig
der TAF/TAP-ldentifier).
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Optional, Im

Bahnverkehr bendtigt
/. Neue Typen In FahrtBeziehung (Gelb markier

<xsd:restriction base="FoStringType'>
<xsd:enumeration value="FortfuehrungbDurchFahrt'/>
<xsd:enumeration value="FortfuehrungVonFahrt"/>
<xsd:enumeration value="FortfuehrungDurchFahrtAufgehoben"/>
<xsd:enumeration value="FortfuehrungVonFahrtAufgehoben/>
<xsd:enumeration value="TrennungVonFahrtin"/>
<xsd:enumeration value="FortfuehrungvVonGetrennterFahrt"/>
<xsd:enumeration value="ZusammenfuehrungVonFahrt'/>
<xsd:enumeration value="FortfuehrungDurchZusammengefuehrteFahrt"/>
<xsd:enumeration value="ErsatzVonFahrt"/>
<xsd:enumeration value="ErsatzDurchFahrt"/>
<xsd:enumeration value="EntlastungVonFahrt"/>
<xsd:enumeration value="EntlastungDurchFahrt"/>
<xsd:enumeration value="WendeAufFahrt"/>
<xsd:enumeration value="WendeVonFahrt"/>

</xsd:restriction>
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Optional, Im

7. Neue Typen in FahrtBeziehung (2): Bahnverkehr benotigt

Aufhebung der Fortfihrung

Beschreibung aus der VDV-Schrift 454, Kapitel 5.2.2.6 ff
Fachlichkeit:

Ein Verkehrsmittel, welches zuvor im Periodenfahrplan seine Fahrt ab einem Halt unter einer neuen
Kennung fortflhrte, setzt seine Fahrt nicht mehr unter einer neuen Kennung fort. Die Fahrgaste missen
nun umsteigen.

FahrtBeziehungen:

» FortfuehrungDurchFahrtAufgehoben
» FortfuehrungVonFahrtAufgehoben
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Optional, Im

Bahnverkehr bendtigt
/. Neue Typen In FahrtBeziehung (3): Wende K

Beschreibung aus der VDV-Schrift 454, Kapitel 5.2.2.6 ff
Fachlichkeit:
Ein Verkehrsmittel setzt seine Fahrt ab einem Halt unter einer neuen Kennung fort.

Die Wendebeziehung unterscheidet sich von der Fahrtbeziehung dahingehend, dass es sich um eine
Bahnsteigwende zwischen zwei unterschiedlichen Fahrgastfahrten handelt.

Die Wendebeziehung beschreibt keine Bahnsteigwende / Fahrtrichtungswechsel innerhalb einer Fahrt.

Diese Information dient ausschlielilich Infrastruktureinrichtungen, wie Gleisanzeigern, um bei
Bahnsteigwenden neben der ankommenden Fahrt gleichzeitig korrekt die abfahrende Fahrt
kommunizieren zu konnen. Gegenuber dem Fahrgast haben Wendebeziehungen keine Relevanz und
brauchen somit nicht an den Fahrgast kommuniziert werden.

FahrtBeziehungen:
 WendeAufFahrt
 \WendeVonFahrt
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ServiceAttribut auf Halt und

Fahrt umsetzen: Ja
alt. KK

7. ServiceAttribut neu auf Fahrt und

Das Element ,ServiceAttribut” gibt es neu flr Fahrten und Halte. Es kdnnen somit neu auch
Zusatzinformationen fur Halte in einer Fahrt Gbermittelt werden.

Obwohl der Wert auch ein String ist, darf im Wert weiterhin nur 1 oder 0 Gbermittelt werden.

Fame | |

-+ serviceattribut EJ-—{(~==JT _ |
et | |
L .
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ServiceAttribut auf Halt und

Fahrt umsetzen: Ja

7. ServiceAttribut /ServiceMerkmal.

Die beiden Strukturen sind verschieden, beinhalten aber die gleichen Informationen. Ist der Wert im
ServiceMerkmal aufgeftihrt, muss ein Wert=1 angenommen werden.

Fwﬁpﬂuﬁ_ﬂ? ]

S | SR

FScoseeatuavat EH G | e
L _
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8. Geanderte Strukturen:
Anderung an Strukturen der Kommunikation

1. Frage: Benotigen wir bel einer Bidirektionalen Kommunikation
bel Bestatigungen / Antworten eine Konvertierung?
1. Aus meiner Sicht ,Nein®

2. Ausnahme: Zeitfenster, wegen Einklrzungen des Zeitraums?

Punkt 1: Ja, ist so!
Punkt 2. Organisatorische Vorgaben werden weitergefiihrt, bis alle auf V3.x sind oder flr
alle Lieferungen in V3.x das jewellige Zeitfenster zurlickgemeldet und augewertet wird.

Dies kann ev. in der Konvertierung sichergestellt werden.

Frage: Kann das Zeitfenster der Lieferung fur die Konvertierung aus dem Zeitfenster in
der Abonnierung tibernommen werden, so dass in V3.x immer eine Rlickmeldung des
gelieferten Zeitfensters vorhanden ist?
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8. Geanderte Strukturen: Bestaetigung AN EIgETelIfa NN

welterhin nicht erlaubt!

Elementname neu Elementname alt Konvertlerung Kommentar

DatenGueltigAb Konvertierung aus Zeitfenster der Datenstruktur (V3.x -> XSD2017):
1. Notwendig bei Einklirzungen des Zeitfenster in V3.x, wenn nicht das volle
Zeitfenster geliefert werden kann.
2. Problematik: dieses Element verwenden wir im OV-Schweiz heute nicht, die
Ubertragung geschieht aufgrund einer Vereinbarung und muss voll oder gar nicht
erfolgen. Das Zeintfenster kann konvertiert werden, wird aber nicht ausgewertet.

- DatenGueltigBis J Konvertierung aus Zeitfenster der Datenstruktur (V3.x -> XSD2017):
1. Notwendig bei Einklirzungen des Zeitfenster in V3.x, wenn nicht das volle
Zeitfenster geliefert werden kann.
2. Problematik: dieses Element verwenden wir im OV-Schweiz heute nicht, die
Ubertragung geschieht aufgrund einer Vereinbarung und muss voll oder gar nicht
erfolgen. Das Zeitfenster kann konvertiert werden, wird aber nicht ausgewertet.

- KuerzMoeglicherzyklus N Keine Konvertierung maéglich, aber auch nicht notwendig.

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion. e :
Ausschnitt aus der XSD V3.x: Ausschnitt aus | = |
e | |
| ZeittensterType | der XSD2017: | __Fehlemummer I

|
| oo B (] = =] |
{, Linenfahrpian E3-H{——JFH | |
e | . |
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8. Geanderte Strukturen: AboAntwort Zeitfenster andern ist

welterhin nicht erlaubt!

Elementname neu | Elementname alt Konvertierung | Kommentar

Bestaetigung Bestaetigung Siehe vorangehende Folie

- BestaetigungMitAbolD - In Struktur Bestaetigung konvertieren (XSD2017 -> V3.x).
1. Geschieht wahrscheinlich automatisch in Datendrehscheiben aufgrund der

Abonnierung.
2. Bidirektionale Funktionalitat: bendtigt keine Konvertierung.

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion.

Ausschnitt aus der XSD V3.x; Ausschnitt aus der XSD2017:

AboAntwortType [ AboAntworlT =
[ [!*m s et

Attribute
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8. Geanderte Strukturen: ClientStatusAntwort

Elementname neu | Elementname alt Konvertierung | Kommentar

AktiveAbos AktiveAbos « Anderungen gemaéss neuer AboStrukturen.
 Bidirektionale Funktionalitat: bendétigt keine Konvertierung.

Punkt-zu-Punkt-Ubertragung in

der gleichen Version, daher
keine Konvertierung notwendig.

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion.
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8. Geanderte Strukturen: HaltID ist neu eine Struktur

Elementname neu Elementname alt Konvertierung alt -> neu Konvertierung neu -> alt

HaltestellenID? Element aus HaltID ibernehmen, Element aus
: Hierarchie bis zum untersten Wert ElementFuerUmwandlungInClassicHaltID
BereichsID - B . y
vollstandig Ubermitteln. Ubernehmen.
SteigID! - AbgleitetAusClassicHaltID=true
ElementFuerUmwandlungInClassicHaltID? - Leer lassen Nicht konvertieren
AbgleitetAusClassicHaltID3 - Auf true setzen Nicht konvertieren

Jede Anderung an den Elementen HaltestellenID, BereichsID oder SteigID entspricht einer
Fahrweganderung und muss als Komplettfahrt Gbertragen werden. Bevor wir den Bereich als Ersatz fir
die anderen Ids nutzen kdnnen, muss dieser einheitlich im OV-Schweiz definiert sein.

I=Das genauste Element soll GUbermittelt werden. Sinnvoll wére es, alle Gbergeordneten Ids zu
Ubertragen.

2=Gibt an, welches Element in die XSD2017 gewandelt werden soll. M6gliche Werte im OV-Schweiz sind
HaltestellenID und SteigID (Enumeration), Die BereichsID macht im OV-Schweiz keinen Sinn.

3=Gibt an, dass die Werte aus XSD2017 Glbernommen wurden.

Bereich darf nicht konvertiert werden! Bei 2
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8. Geanderte Strukturen: Fahrtinfo

Elementname neu Elementname alt Konvertierung Kommentar

VerkehrsmitteINummer - Konvertierung: FahrtBezeichnerText (XSD2017) <-> VerkehrsmittelINummer (V3.x)

StartHstnamelLang StartHstLang Text ibernehmen  Nur Namensanderung, Text Gbernehmen.

StartHstnameKurz StartHstKurz Text ibernehmen  Nur Namensanderung, Text Gbernehmen.

ZielHstnamelLang ZielHstLang Text Ubernehmen  Nur Namensanderung, Text Gbernehmen.

ZielHstnameKurz ZielHstKurz Text ibernehmen  Nur Namensanderung, Text Gbernehmen.

ProduktID ProduktID Text Gibernehmen  Neu Pflicht, mit Wert ,,Unbekannt*. Nichts neues fiir den OV-Schweiz.

- Betreiber - Konvertierung aus Meldung nicht mdglich. Es kénnte allenfalls die BetreiberlD aus
der V3.x Ubernommen werden.

AusfuehrenderID - - Konvertierung aus Meldung nicht mdglich.

VerkehrsmittelD - - Konvertierung aus Meldung nicht mdglich.

ServiceAttribut - ? Aus dem ServiceMerkmal tbernehmen.

ServiceMerkmal ServiceMerkmal Text Ubernehmen  Statt diesem Element sollte aber in V3.x das ServiceAttribut verwendet werden.

Dann miusste es in das ServiceAttribut konvertiert werden. Es besteht ein
Korrekturwunsch, das ServiceMerkmal aus der V3.x zu entfernen.

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion.

431 05.04.2024



8. Geanderte Strukturen: Abbringerinfo

Elementname neu Elementname alt Konvertlerung Kommentar

HaltID HaltID Siehe vorangehende Folie zur HaltID.

- HaltepositionsText — J Wird nicht konvertiert, dieses Element soll gemass RV bereits in XSD2017 nicht mehr
verwendet werden. Sonst musste es aus AbfahrtssteigText und AbfahrtsSektorenText
nach XSD2017 konvertiert werden.

Fahrtinfo Fahrtinfo ? Strukturanderung, siehe vorangehende Folie.

AbfahrtsLinienfahrwegID - Keine Konvertierung moglich.

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion.
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Punkt-zu-Punkt-Ubertragung in

8. Geanderte Strukturen: AbOASB EFER N el Gl

Konvertierung notwendig.

Elementname neu | Elementname alt | Konvertierung Kommentar

LinienlD LinienID Nein, nur Im Zeitfilter, neu geblindelt im LinienFilter, kann mehrfach angegeben werden.
bidirektionale Anmerkung: In V3.x kénnen flr ein Abo mehrere LinienFilter definiert werden. Ein Abo aus
Kommunikation.  V3.x musste allenfalls in mehrere Abos in XSD2017 konvertiert werden.

RichtungsID RichtungsID Nein, nur Im Zeitfilter, neu gebindelt im LinienFilter, kann mehrfach angegeben werden.
bidirektionale Anmerkung: In V3.x kénnen flr ein Abo mehrere LinienFilter definiert werden. Ein Abo aus

Kommunikation.  V3.x musste allenfalls in mehrere Abos in XSD2017 konvertiert werden.

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion.

45 05.04.2024



Punkt-zu-Punkt-Ubertragung in

8. Geanderte Strukturen: AbOAZB ORI EeiNCel Gl

Konvertierung notwendig.

Elementname neu Elementname alt Konvertierung Kommentar

LinienID

RichtungsID

LinienID

RichtungsID

Nein, nur bidirektionale
Kommunikation.

Nein, nur bidirektionale
Kommunikation.

Im Zeitfilter, neu geblindelt im LinienFilter, kann mehrfach angegeben werden.
Anmerkung: In V3.x kdnnen fir ein Abo mehrere LinienFilter definiert werden.

Im Zeitfilter, neu gebindelt im LinienFilter, kann mehrfach angegeben werden.
Anmerkung: In V3.x kdnnen fir ein Abo mehrere LinienFilter definiert werden.

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion.
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Punkt-zu-Punkt-Ubertragung in

8. Geanderte Strukturen: AboVIS der gleichen Version: Keine

LinienID

RichtungsID

LinienID

RichtungsID

Zyklus

Nein, nur bidirektionale
Kommunikation.

Nein, nur bidirektionale
Kommunikation.

Konvertierung notwendig.

Elementname neu Elementname alt Konvertierung Kommentar

Im Zeitfilter, neu gebindelt im LinienFilter, kann mehrfach angegeben werden.
Anmerkung: In V3.x kdnnen fir ein Abo mehrere LinienFilter definiert werden.

Im Zeitfilter, neu geblndelt im LinienFilter, kann mehrfach angegeben werden.
Anmerkung: In V3.x kénnen fir ein Abo mehrere LinienFilter definiert werden.

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion.
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8. Geanderte Strukturen: AbOAUSRef [iisintuagetc il

der gleichen Version: Keine
Konvertierung notwendig.

Elementname neu Elementname alt Konvertierung alt -> neu Konvertierung neu -> alt

VerkehrsmittellDFilter! VerkehrsmittelTextFilter Im OV-Schweiz nicht im Einsatz. Im OV-Schweiz nicht im Einsatz.

HaltID* HaltID Nein, nur bidirektionale Kommunikation. ~ Nein, nur bidirektionale Kommunikation.

- UmlaufFilter Im OV-Schweiz nicht im Einsatz. Im OV-Schweiz nicht im Einsatz.

- UmlauflD Im OV-Schweiz nicht im Einsatz. Im OV-Schweiz nicht im Einsatz.

- FahrplanVersionID Im OV-Schweiz nicht im Einsatz. Im OV-Schweiz nicht im Einsatz.

- DatenVorhandenBis? Im OV-Schweiz nicht im Einsatz. Im OV-Schweiz nicht im Einsatz.

- MitBereitsAktivenFahrten  Kann nicht mehr tbermittelt werden Immer MitBereitsAktivenFahrten=true, das ist in er

(Standard: Immer XSD2017 schon Pflicht.

MitBereitsAktivenFahrten=true).
MitZusaetzlichenZeitfenstern - Kann nicht bestellt werden. Zusatzliche Zeitfenster konnen nicht konvertiert
und nicht Gbermittelt werden.
Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion.
Anmerkung: Das AboAUSRef soll neu nach der Datenlieferung bis zum VerfallZst offen bleiben.

I=Wird im OV-Schweiz nicht angewendet und darf bei vollstandigen Linienfahrplan auch nicht benutzt
werden.

2=Hat mit dem Zeitfenster nichts zu tun. Sollte schon langer nicht mehr verwendet werden.
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8. Geanderte Strukturen: AboAUS Punkt-zu-Punkt-Ubertragung in

der gleichen Version: Keine
Konvertierung notwendig.

Elementname neu Elementname alt Konvertierung alt -> neu Konvertierung neu -> alt

VerkehrsmittellDFilter! VerkehrsmittelTextFilter Im OV-Schweiz nicht im Einsatz. Im OV-Schweiz nicht im Einsatz.
HaltID HaltID Nein, nur bidirektionale Kommunikation. Nein, nur bidirektionale Kommunikation.
- UmlaufFilter Im OV-Schweiz nicht im Einsatz. Im OV-Schweiz nicht im Einsatz.
- UmlaufiD Im OV-Schweiz nicht im Einsatz. Im OV-Schweiz nicht im Einsatz.

I=Wird im OV-Schweiz nicht angewendet.

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion.
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8. Geanderte Strukturen: Stoerungsinfo

Elementname neu Elementname alt Konvertierung alt -> neu Konvertierung neu -> alt

UrsacheText Ursache Text Ubernehmen Text Ubernehmen

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion.
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8. Geanderte Strukturen: Zubringernachricht: ASBFahrplanla
ASBZubringerMeldungsart=Fahrplanlage, BereichErreicht

Elementname neu Elementname alt Konvertierung alt -> neu Konvertierung neu -> alt

ASBZubringerMeldungsart= AUfASB= false

Fahrplanlage

ASBZubringerMeldungsart= AufASB=true

BereichErreicht

PrognoseMoeglich=true, false  FahrtStatus=Ist, Soll

ZubringerHstnamelLang ZubringerHstLang
AnkunftHaltiD HaltID

- HaltepositionsText
PrognoseUngenau -
PrognoseUngenau= Stauindikator=true

~Fahrzeug im Stau*
AnkunftsLinienfahrweglD -

FaelltAusUrsacheText -

ASBZubringerMeldungsart=
Fahrplanlage

ASBZubringerMeldungsart=
BereichErreicht

Ist=True, Soll=False

Wert wird unverandert Ubernommen.
Siehe vorangehende Folie zur HaltlD
Ev. nach Steig/Sektor konvertieren.
Siehe unten (keine weitere Konversion)

Stauindikator als ,Fahrzeug im Stau® in
PrognoseUngenau tbernehmen.

Keine Konvertierung méglich

Keine Ubernahme, wird in diesem Fall
(Meldungsart) nicht benétigt.

Iz

AufASB= false
AufASB=true

True=lst, False=Soll

Wert wird unverandert ibernommen.

Siehe vorangehende Folie zur HaltiD

Ev. Steig/Sektor nach HalteposionsText konvertieren.
Siehe unten (keine weitere Konversion)

.Fahrzeug im Stau® in PrognoseUngenau in
Stauindikator tbernehmen.

Keine Konvertierung méglich

Keine Ubernahme, wird in diesem Fall (Meldungsart)
nicht benétigt.

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion.
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8. Geanderte Strukturen: Zubringernachricht: ASBFahrplanla
(ASBFahrtLoeschen), ASBZubringerMeldungsart=Ausfall

Elementname neu Elementname alt Konvertierung alt -> neu Konvertierung neu -> alt

ASBZubringerMeldungsart=  (ASBFahrtLoeschen) Konvertieren in ASBFahrplanlage mit Ausfall ~ Konvertieren in ASBFahrtloeschen
Ausfall

PrognoseMoeglich=true, FahrtStatus=lst, Soll Ist=true, Soll=false False=Soll, true=lIst.

false

AnkunftHaltiD HaltiD Siehe vorangehende Folie zur HaltID Siehe vorangehende Folie zur HaltID
= HaltepositionsText

FaelltAusUrsacheText Ursache aus Ursache Ubernehmen FaelltAusUrsacheText ibernehmen
ASBFahrtLoeschen

FUr alle anderen Elemente siehe vorangehende Folie.
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8. Geanderte Strukturen: AZBFahrplanlage

AZBMeldungsart=Fahrplanlage (1)

AZBMeldungsart=Fahrplanlage

ZielHstnameKurz

PrognoseMoeglich

AnkunftHaltiD
HaltestellenName
FahrtHaltspezialText
FahrtSteigspezialText
ServiceAttribut

Zusatzhalt

Stoerungsinfo

Ankunftszeit

AnkunftsLinienfahrwegID
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ZielHst
FahrtStatus
ViaHstlLang-ViaHst3Lang

HaltID

HaltepositionsText

AnkunftszeitAZBPlan

Fahrplanlage Gbermitteln
Wert Ubernehmen
Ist=true, Soll=false

Nicht konvertieren, Via muss bereits
beflllt werden.

Siehe vorangehende Folie zur HaltiD
Leer lassen
Leer lassen
Leer lassen

Keine Konvertierung moéglich

Nicht setzen
Leer lassen

Ev. nach Steig/Sektor konvertieren.

Wert Ubernehmen

Gibt es in alt nicht, keine Konvertierung
maoglich

Fahrplanlage tbermitteln
Wert Ubernehmen
False=Soll, true=Ist.

Leer lassen

Siehe vorangehende Folie zur HaltiD
Nicht konvertieren
Nicht konvertieren
Nicht konvertieren

Keine Konvertierung méglich

Nicht konvertieren
Nicht konvertieren

Ev. Steig/Sektor nach HaltepositionsText
konvertieren.

Wert Ubernehmen

Gibt es in alt nicht, keine Konvertierung moglich



8. Geanderte Strukturen: AZBFahrplanlage

IK
AZBMeldungsart=Fahrplanlage (2) K

AnkunftFaelltAusUrsacheText
IstAnkunftPrognose
IstAnkunftDisposition
IstAnkunftPrognoseUngenau
IstAnkunftPrognoseQualitaet
Abfahrtszeit
AbfahrtsLinienfahrwegID
AbfahrtFaelltAusUrsacheText
IstAbfahrtszeitPrognose
IstAbfahrtszeitDisposition

IstAbfahrtPrognoseQualitaet

IstAbfahrtPrognoseUngenau=

~Fahrzeug im Stau*

FaelltAusUrsacheText
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AnkunftszeitAZBPrognose
AbfahrtszeitAZBPlan

AbfahrtszeitAZBPrognose
AbfahrtszeitAZBDisposition

Stauindikator=true

Ursache

Sprachausgabe

In Fahrplanlage nicht verwendet

Wert tbernehmen

Leer lassen

Keine Konvertierung

Leer lassen

Wert tbernehmen

Gibt es in alt nicht, keine Konvertierung
In Fahrplanlage nicht verwendet

Wert Ubernehmen

Wert Ubernehmen

Leer lassen

In Fahrplanlage nicht verwendet

Nicht konvertieren

In Fahrplanlage nicht verwendet

Wert tbernehmen

Nicht konvertieren

Keine Konvertierung

Nicht konvertieren

Wert tbernehmen

Gibt es in alt nicht, keine Konvertierung
In Fahrplanlage nicht verwendet

Wert Ubernehmen

Wert Ubernehmen

Nicht konvertieren

In Fahrplanlage nicht verwendet

Leer lassen

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion.



8. Geanderte Strukturen: AZBFahrplanlage (AZBFahrtLoesch
AZBMeldungsart=Ausfall

Elementname neu Elementname alt Konvertierung alt -> neu Konvertierung neu -> alt

i

AZBMeldungsart=Ausfall (AZBFahrtLoeschen) In Fahrplanlage konvertieren In FahrtLoeschen konvertieren.
AnkunftFaelltAusUrsacheText - Leer lassen Wird nicht konvertiert
AbfahrtFaelltAusUrsacheText - Leer lassen Wird nicht konvertiert

FaelltAusUrsacheText Ursache Ursache aus ASBFahrtLoeschen FaelltAusUrsacheText als Ursache tbernehmen

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion oder sind unter

AZBFahrplanlage bereits aufgeftihrt worden.
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8. Geanderte Strukturen: AZBFahrplanlage (AZBFahrtLoesch
AZBMeldungsart=BereichVerlassen

Elementname neu Elementname alt Konvertierung alt -> neu Konvertierung neu -> alt

i

AZBMeldungsart=BereichVerlassen (AZBFahrtLoeschen) In Fahrplanlage konvertieren In FahrtLoeschen konvertieren.
AnkunftFaelltAusUrsacheText - Leer lassen Wird nicht konvertiert
AbfahrtFaelltAusUrsacheText - Leer lassen Wird nicht konvertiert
FaelltAusUrsacheText Ursache Leer lassen Leer lassen

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion oder sind unter

AZBFahrplanlage bereits aufgeftihrt worden.
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8. Geanderte Strukturen: LinienFahrplan

Elementname neu Elementname alt Konvertierung alt -> neu Konvertierung neu -> alt

FahrplanVersionlD
AusfuehrenderID -
Zuruecksetzen! -
Zeitfenster? -
RichtungsText® RichtungsText
VerkehrsmittellD VerkehrsmittelText
FahrtspezialText HinweisText

Nicht konvertieren Leer lassen
In alt nicht vorhanden, keine Konvertierung In alt nicht vorhanden, keine Konvertierung
In alt nicht vorhanden, keine Konvertierung In alt nicht vorhanden, keine Konvertierung

Alle Halte haben in der XSD2017 haben immer RichtungsText in den RichtungsText im Halt
einen gultigen RichtungsText, Dieser muss Ubernehmen. RichtungsText in Fahrt bleibt leer.
entweder im Linienfahrplan, in der Sollfahrt oder

im SollHalt gesetzt sein.

Text Ubernehmen Text Ubernehmen

Text Ubernehmen Text Ubernehmen

1=Setzt alle Solldaten des LinienFahrplans zurtick auf den Periodenfahrplan

2=Zeitfenster der gelieferten Daten
=Neu im SollHalt
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8. Geanderte Strukturen: MitBereitsAktivenFahrten

Das Element MitBereitsAktivenFahrten gibt es in der V3.x nicht mehr.
FUr das Uber das Abo bestellte Zeitfenster wird in V3.x wir immer nach MitBereitsAktivenFahrten=true verfahren.

FUr die zusatzlichen Dispo-Zeitfenster wird in V3.x immer nach MitBereitsAktivenFahrten=false verfahren. In diesen
Zeitfenstern sollten keine aktiven Fahrten tbertragen werden.

Genaue Angaben, was in welchem Fall Gbermittelt werden soll, findet man im Kapitel 5.1.3.5ff.

Wandlung oder _ _ _ _
Dies sollte keine Probleme geben, auch im XSD2017 ist

nicht? _ _ : :
MitBereitsAktivenFahrten=true schon Pflicht.
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8. Geanderte Strukturen: SollFahrt

Elementname neu Elementname alt Konvertierung alt -> neu Konvertierung neu -> alt

WeitereBetriebstage
OriginalSollFahrtverlauf -
BetrieblicheFahrtnummern -

AusfuehrenderID -

DispolD -

Stoerungsinfo -

- RichtungsText!
FahrtspezialText HinweisText
VerkehrsmittellD VerkehrsmittelText

Nicht konvertieren
Nicht konvertieren
Leer lassen

Leer lassen

Leer lassen

Leer lassen

Keine Konvertierung
Text Ubernehmen

Text Ubernehmen

Nicht konvertieren
Nicht konvertieren
Nicht konvertieren
Nicht konvertieren
Nicht konvertieren
Nicht konvertieren
Keine Konvertierung
Text Ubernehmen

Text Ubernehmen

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion.

1= Neu im IstHalt

59 | 05.04.2024



8. Geanderte Strukturen: SollHalt

Elementname neu Elementname alt Konvertierung alt -> neu Konvertierung neu -> alt

HaltID HaltID Siehe vorangehende Folie zur HaltiD Siehe vorangehende Folie zur HaltlD
FahrtHaltspezialText HinweisText Text Ubernehmen Text Ubernehmen
FahrtSteigspezialText - Leer lassen Nicht konvertieren
ServiceAttribut - Leer lassen Nicht konvertieren
AnkunftHaltID? - Leer lassen Nicht konvertieren

AbfahrtsLinienFahrweglD LinienFahrwegID _ _

AnkunftsLinienFahrwegID LinienFahrwegID

RichtungsText! RichtungsText Alle Halte haben in der XSD2017 haben immer RichtungsText in den RichtungsText im Halt
einen gultigen RichtungsText, Dieser muss Ubernehmen. RichtungsText in Fahrt bleibt leer.
entweder im Linienfahrplan, in der Sollfahrt oder
im SollHalt gesetzt sein.

Via - Leer lassen Nicht konvertieren

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion.

= RichtungsText neu zwingend anzugeben.
2=Wird gesetzt, falls Ankunftshalt nicht AbfahrtsHhalt ist
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8. Geanderte Strukturen: IstFahrt

Elementname neu Elementname alt Konvertierung alt -> neu Konvertierung neu -> alt

BetrieblicheFahrtnummern - Leer lassen Nicht konvertieren
AusfuehrenderID - Nicht konvertieren Leer lassen
OriginalSollFahrtverlauf Nicht konvertieren Nicht konvertieren
DispolD Nicht konvertieren Nicht konvertieren
- RichtungsText! Keine Konvertierung Keine Konvertierung
FahrtspezialText HinweisText Text ibernehmen Text tUbernehmen
VerkehrsmittellD VerkehrsmittelText ~ Text Ubernehmen Text Ubernehmen
Auslastungsstufe Besetztgrad Schwach besetzt=Gering Gering=Schwach besetzt
Stark besetzt=Moderat Moderat=Stark besetzt
Uberfiillt=Hoch Hoch=Uberfullt
Unbekannt=Unbekannt Unbekannt=Unbekannt

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion.

1= Neu im IstHalt
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8. Geanderte Strukturen: IstHalt

Elementname neu Elementname alt Konvertierung alt -> neu Konvertierung neu -> alt

HaltID
FahrtHaltspezialText
FahrtSteigspezialText
ServiceAttribut
AnkunftHaltiD

IstAnkunftPrognoseUngenau

IstAbfahrtPrognoseUngenau

AbfahrtsLinienFahrwegID
AnkunftsLinienFahrwegID
RichtungsText!

Via

Auslastungsstufe

HaltID

HinweisText

PrognoseUngenau

PrognoseUngenau

LinienFahrwegID
LinienFahrwegID

RichtungsText

Besetztgrad

Siehe vorangehende Folie zur HaltID
Text Ubernehmen

Leer lassen

Leer lassen

Leer lassen

In IstAnkunftPrognoseUngenau und
IstAbfahrtPrognoseUngenau tbernehmen

In IstAnkunftPrognoseUngenau und
IstAbfahrtPrognoseUngenau tbernehmen

Alle Halte haben in der XSD2017 haben immer
einen gultigen RichtungsText, Dieser muss

entweder in der Istfahrt oder im IstHalt
gesetzt sein.

Leer lassen

Schwach besetzt=Gering
Stark besetzt=Moderat
Uberfullt=Hoch
Unbekannt=Unbekannt

Siehe vorangehende Folie zur HaltiD
Text ibernehmen

Nicht konvertieren

Nicht konvertieren

Nicht konvertieren

IstAbfahrtPrognoseUngenau tbernehmen

IstAbfahrtPrognoseUngenau tbernehmen

RichtungsText in den RichtungsText im Halt
ubernehmen. RichtungsText in Fahrt bleibt leer.

Nicht konvertieren

Gering=Schwach besetzt
Moderat=Stark besetzt
Hoch=Uberfiillt
Unbekannt=Unbekannt

Alle anderen Elemente haben die gleichen Namen und die gleiche Funktion.
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Fussnoten:

= RichtungsText ist neu zwingend anzugeben.

>=Wird gesetzt, falls Ankunftshalt nicht Abfahrtshalt ist



Folie 62

M(0

WJ(PCBO 0

Wo ist das Element flir den BfR Status
Michel Roland (IT-PTR-CEN1-BDE6; 2024-03-20T12:56:09.944

[@Michel Roland (IT-PTR-CEN1-BDE6)]

Alles zu BfR wird im ServiceAttribut Gbermittelt
Wichtermann Jirg (IT-PTR-CEN2-B; 2024-03-28T10:15:09.857



9. Geanderte Strukturen Formationen: Fahrz;uge /
Fremdfahrzeuge (1): Neu mit Fahrzeugbereichen

_—
| FoFahrzeugType

| — [ Attribute

|
|
—F FoFahrzeugTyp |
|
|
|

—EEEP:F__:;:::::::::::::::::::: ______ |

-1 FoTechnischeAttribute |

_____________________
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Folie 63

M(O Online Fahrplan bezieht keine Formationen ab VDV, neu direkt von CUSM
Michel Roland (IT-PTR-CEN1-BDE6; 2024-03-20T12:58:05.321

WJ(PCBO O [@Michel Roland (IT-PTR-CEN1-BDEBG)]
Trotzdem soll die Ubermittlung von Formationen weiterhin moglich sein.
Wichtermann Jurg (IT-PTR-CEN2-B; 2024-03-28710:16:06.535



9. Geanderte Strukturen Formationen: Fahrzeuge /
Fremdfahrzeuge (1): Neu mit Fahrzeugbereichen

IEFahrzeugBerei-:hType

|
i
|

-+ FoFahrzeugBereiche EI—E:EI--I FoFahrzeugBereich EJJ—
________________________________________________________ V a

0..a

___________________________

| :L--EEFoBezeichnung
| '''''''''''''''''''''''''''' s

=
= '
1
1 1
| | I
1
L em e e oaooos

Liste aks Beilage der Schrift: L_-EEFDEEIH{““““Q |
- Eshrzeuclzence | '''''''''''''''''''''''''''' S |
R | o J

Neu kOnnen Ausstattungen und technische Attribute auch fiur Fahrzeugbereiche
definiert und Belegungsinformationen erfasst dazu werden.
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0. Geanderte Strukturen Formationen: Fahrzeuggruppeﬁ

-I FoFahrzeugGruppenFahrtAbsch... I:Th_l‘] —I(—"-—:EIJ | 1
T = '
1,0 ‘

|
|
|
|
|
| | e
T | SRTeiE S |
|  Fohendenungen G- Fohenderung Jﬁ* I - Fichanianmoordon ® |
I | _____________________ | _F st | I
| FohenderungsTexte E Einmienoret ||
| | | e | |
| E _lx':e'_I:: |
| | ¥ P ———
| | | e .= FoAenderungsEmpfehlung [+ | |
e sz ||
| | m |
| : S = |
| | | - |

* FoAenderungsEmpfehlung wurde in XSD V3.1 entfernt.
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0. Geanderte Strukturen Formationen:

| FoFahrzeugZustand FahrtAbschnitt...

—| FoFahrzeugZustandFahrtAbschnitt [ﬁ]—l—[—-ﬂ—jzl—

|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|
|

| FoFahrzeugZustandType

|
—| FoFahrzeugeZustaende EI—(—-H—:EH FoFahrzeugZustand [ﬁ]—|—(—ﬂ-—:E|—

T
1,

—f FoFahrzeugIDREF |

| FoZustandType

—f Fozustandscode |

|

| |

| *-~ FoZustandsEmpfehlung |
|

M- -EE FoZustandsKurzform
______________________________________ \-’ -1

__________________________________________ T -1y

Empfehhung

* Neu: Referenzierung auf Bereiche, Fahrzeuge oder Fahrzeuggruppen, bisher nur Fahrzeug
* Neu: Anzahl/Belegung/Auslastungsstufe, bisher nur BelegungProzentual

« Strukturelle, aber keine Funktionale Anderung bei Reisegruppen
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9. Geanderte Strukturen F.: Formationen: Belegung gemass e
Mobilitatsdatenverordnung in Deutschland (1): XSD2017 &S

|
- (fevaw] |
| ) |
| |
|

—| FoAbschnitt (== 2H

|
|
|
|
|
|
|
FoFahrzeugBelegungFahrtAbsch... Eﬁl—l-(-"'-)El— S

e | FoFahrzeugBelegungType
1.0 |
|
|
|
|
|
|
|

= FoFahrzeugIDREF |

- FoBelegungProzentual '

Bei Belegung koénnen i1n der XSD V3.1 neu nicht nur Personen, sondern auch Gegenstande
ubermittelt werden, diese neu zu Bereichen, Fahrzeugen und Fahrzeuggruppen, siehe
nachste Folie.
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http://www.uic.org/etf/codex/codex-detail.php?codeFiche=580&langue_fiche=D
http://de.wikipedia.org/wiki/UIC-Bauart-Bezeichnungssystem_f%C3%BCr_Reisezugwagen

9. Gednderte Strukturen F.. Formationen: Belegung gemass
Mobilitatsdatenverordnung in Deutschland (2): XSD V3.0

1 FoFahrzeugBelegungFahrtAbsch... [Tt_ll] @
=

1.x

|F|:|FahrzE-=, —_—

—| FoFahrzeugBelegungen E]J-E:EIH FoFahrzeugBelegung [ﬁ]—@EI—
N
1=

= FoFahrzeuggruppelDREF |

. _— __— - — —
mﬂﬂsegruppenPraFahrzeugType
| = FoFahrzeugIDREF Gering
| Moderat
4. FoReisegruppenProFahrzeug E == = FoReisegruppeVorhanden | Hoch
''''''''''''''''''''''''''''''''''''''''' ' Unbekannt
{:l“-:n | ----------------------
FoRﬂsegrupp-enName
________________________________________

| -I]I,,-:o

* Neu: Referenzierung auf Bereiche, Fahrzeuge oder Fahrzeuggruppen, bisher nur Fahrzeug
* Neu: Anzahl/Belegung/Auslastungsstufe, bisher nur BelegungProzentual
« Strukturelle, aber keine Funktionale Anderung bei Reisegruppen
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9. Geanderte Strukturen Formationen: Position der

Sektor-Anschrift bei Fahrzeug am Halt
XSD2017: XSD V3.x:

—re—e——_— ——_— — — — — — —

e | FoSektorHaltPositionType
| FoSektorHaltPositionType |

i | EFDS-ektorBezel'chnung | |
- { Fosaxiorpostionen E-(w 5| FosetorPostion B} M) Snapig sl =2
| teesmsssssasssasens EpSOS| | Typ: Integer

T | — |
FoHaltPosition

|

|

|

| ———
L= J |

|

|

|

—FFoSektorBezel'ch nung

Neu kann zuséatzlich die Position der
Sektor-Anschrift 1n Prozent im Element

,,FoSektorBezeichnungPosition“mitgegeben o
we rden } ! FoSektorPositionen E]—(—"-—:EI—| FoSektorPosition [ﬁ]—i—(—ﬂ'—:El— f-::"fz"_; J_E:' we

Ist keine Sektor-Anschrift vorhanden, kann H
dies mit FoSektorBezeichnungVorhanden=false
Ubermittelt werden. Typ: Boolean —

Die Struktur FoSektorPosition i1st In
FoAbfahrt und FoAnkunft vorhanden.
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9. Geanderte Strukturen Formationen: Werteliste:
FoFahrzeugTyp

Alt:

Es ist aktuell noch in Klarung, ob die ENUM dem UIC Standard (UIC Leaflet 580, Auszlige auch auf
wikipedia) folgen, alternative ENUM definiert, oder aber der VDV454 Schrift in Bezug auf mogliche
Fahrzeugtypen gar keine Werteliste beigelegt werden soll.

Neu:
FoFahrzeugTyp

Einstockiges Personenfahrzeug

Einstockiges Personenfahrzeug mit Filhrerstand / Steuerwagen
I Doppelstockiges Personenfahrzeug

Doppelstdckiges Personenfahrzeug mit Filhrerstand / Steuerwagen
Lok

Triebeinheit

Triebkopf (mit Fihrerstand / Steuerwagen)

Sonderfahrzeug (kein Personenfahrzeug)
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0. Geanderte Strukturen Formationen: Werteliste:

FoFahrzeugAusstattungsCode (1): Alt
ENUM FoBezeichnung

Fahrzeug mit Businessabteil
Fahrradabteil vorhanden

Fahrzeug mit Familienzone

Fahrzeug mit Kinderwageabteil
Fahrradabteil vorhanden, mit Reservationspflicht
Fahrzeug mit Kleinkinderabteil

Fahrzeug mit Abteil fir Rollstuhlfahrer
Klimaanlage vorhanden

Anzahl Sitzplatze 1. Klasse

Anzahl Sitzplatze 2. Klasse

Anzahl Liegeplatze

Anzahl Abstellplatze fiur Fahrrader
Anzahl Abstellplatze fir Fahrréder mit Reservationspflicht
Anzahl Rollstuhlstellplatze

Anzahl Stehplatze

Anzahl Bettenplatze

Anzahl Sitzplatze im Restaurant
RollstuhlToilette Rollstuhlgangige Toilette vorhanden
Ruhewagen

Toilette vorhanden

WLAN Hotspot vorhanden

711 05.04.2024

Sprachcode

de
de
de
de
de
de
de
de
de
de
de
de
de
de
de
de
de
de
de
de
de

N/A
N/A

N/A
N/A
N/A
N/A
20
32
22
3

3

1
45
11
18
N/A
N/A
N/A
N/A

FoAnzahl



9. Geadnderte Strukturen Formationen: Werteliste:
FoFahrzeugAusstattungsCode (2): Neu

Bereichspezifische Ausstattungsmerkmale

Optional

FoFahrzeugAusstattungsCode (ENUM)

FoBezeichnung Sprachcode FoAnzahl
Fahrzeug mit 1. Klasse-Abteil de N/A
Fahrzeug mit 1. Klasse Plus-Abteil de N/A
Fahrzeug mit 2. Klasse-Abteil de N/A
Fahrzeug mit 2. Klasse Plus-Abteil N/A
Fahrzeug mit Bordrestaurant de N/A
Fahrzeug mit Bordbistro de N/A
Schlafwagen de N/A
Liegewagen de N/A
Fahrzeug mit Businessabteil de N/A
Fahrzeug mit Mehrzweckbereich de N/A
Fahrzeug mit Familienbereich de N/A
Fahrzeug mit Kinderwagenabteil de N/A
Fahrzeug mit Kleinkinderabteil de N/A
Fahrzeug mit Abteil fir Rollstuhlfahrer de N/A
AbteilRuhe (alt: "Ruhe” Fahrzeug mit Ruheabteil de N/A
Fahrzeug mit Gepackabteil de N/A
Fahrzeug mit Fahrradabteil de N/A
Autoreisezugwagen de N/A
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9. Geadnderte Strukturen Formationen: Werteliste:
FoFahrzeugAusstattungsCode (3): Neu

Kapazitaten der bereichsspezifischen Ausstattungsmerkmale und Angabe zur
Reservierungspflicht

Optional 1Spi
el ecligtea it (L), FoBezeichnung Sprachcode FoAnzahl

Anzahl Sitzplatze gesamt de 102
Anzahl Sitzplatze 1. Klasse de 20
Anzahl Sitzplatze 1. Klasse Plus 10
Anzahl Sitzplatze 2. Klasse de 32
Anzahl Sitzplatze 2. Klasse Plus 16
Anzahl Stehplatze gesamt de 40
Anzahl Stehplatze 1. Klasse de 10
Anzahl Stehplatze 1. Klasse Plus 5

Anzahl Stehplatze 2. Klasse de 30
Anzahl Stehplatze 1. Klasse Plus 15
Anzahl Sitzplatze im Restaurant de 18
Anzahl Liegeplatze de 22
Anzahl Bettenplatze de 11
Anzahl Abstellpléatze fir Fahrrader de 3

Anzahl Abstellplatze fiur Fahrrader mit de 3

Reservationspflicht

Anzahl Rollstuhlstellplatze de 1

Sitzplatze reservierungspflichtig de N/A
Reservierung von Sitzplatzen moglich de N/A
Fahrradabteil vorhanden, mit Reservationspflicht de N/A

73| 05.04.2024



9. Geadnderte Strukturen Formationen: Werteliste:
FoFahrzeugAusstattungsCode (4): Neu

Fahrzeugspezifische Ausstattungsmerkmale

Optional ispi
el ecligtea it (L), FoBezeichnung Sprachcode FoAnzahl

Klimaanlage vorhanden de N/A
Rollstuhlgéngige Toilette vorhanden de N/A
Toilette vorhanden de N/A
WLAN-Hotspot vorhanden de N/A
Steckdosen vorhanden de N/A
USB-Ladebuchse vorhanden de N/A
Mit Vorrangplétzen fir Reisende mit eingeschrankter Mobilitat de N/A
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9. Geanderte Strukturen Formationen: Werteliste:
FoAenderungsCode:

Neuer Wert ZusaetzlicheKurswagen

Optional (Beispiele)

FoAenderungsCode (ENUM) .
FoBezeichnung

Verkehrsmittel verkehrt ohne Familienwagen

Fehlende Fahrzeuggruppe

Im Verkehrsmittel fehlen planmassige Kurswagen

Niederflurwagen (NF) fehlen

Verkehrsmittel verkehrt ohne Speisewagen

Rollstuhlplaetze/UWC fehlen

Verkehrsmittel fiihrt weniger Wagen als planmaRig

Verkehrsmittel verkehrt in geanderter Formation (generelle Formationsanderung ohne genauere Spezifikation der Anderung)
Formation des Verkehrsmittels gespiegelt (aber ohne zuséatzliche/fehlende Fahrzeuge)
Verkehrsmittel fiihrt zuséatzliche Fahrzeuggruppe

ZusaetzlicheKurswagen Verkehrsmittel fuhrt zusatzliche Kurswagen

ZusaetzlicheWagen Verkehrsmittel fihrt zuséatzliche Wagen
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